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Bakgrund
I Detaljplan “Bostider vid Lysevigen -etapp 2” foreslas att ersitta befintlig smaindustri
med tre bostadshus totalt omfattande 50 bostader.

Torslanda
Golfoana ¥

Figur 1 Planomradet enligt granskningshandling, januari 2018.

Trafikverket har i yttrande (TRV 2017/13782) i samradsskedet éver detaljplanen framfort
synpunkten att den foreslagna exploateringen ar olamplig da ett genomférande innebar en
okad trafikmangd pa véag 155.

Foreliggande PM fortydligar exploateringens forvantade paverkan pa vag 155.

Tidigare utredningar

Efter att Lansstyrelsen efterfragat en beskrivning av trafiksituationen pa vag 155, strackan
Gossbydal-Lilla VVarholmen har WSP pa uppdrag av Trafikverket i PM *Vig 155-
framkomlighet pa strackan Gossbydal-Lilla Varholmen” konstaterat att flddet mot Hono-
farjan pa eftermiddagen ar avsevart hogre an farjornas kapacitet och att langa koer langs
vag 155 bildas fram mot lilla VVarholmen. Utifran namnda utredning har Trafikverket
lamnat ett stillningstagande till Lansstyrelsen: ”Stéllningstagande védg 155, Gossbydal-
Lilla Varholmen”. I stéllningstagandet framgar att Trafikverket utifran rddande
trafiksituation anser att det &r olampligt att exploatera langs med vég 155 fran Gossbydal
och vasterut, innan det finns tydliga indikationer pa forbattringar i framkomligheten.

Goteborg stad anger enligt planens samradshandling att den tillkommande bebyggelsen
berdknas generera 120 fordonsrorelser per dygn.
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Bedomd paverkan av exploateringen pa vag 155

Trafikkontorets VISUM-modell for nuldget har anvénts som underlag for beddmning av
hur trafiken till- och fran Flyghamnsvagen fordelas pa vag 155. Trafiken som alstras av
den aktuella detaljplanen antas ha samma riktningsfordelning som dagens trafik till- och
fran omradet. D& modellen endast &r dversiktligt kodad i detta omrade har antaganden
gjorts utifran hur trafiken fordelas i modellen. Enligt dessa antaganden har trafiken
foljande fordelning under eftermiddagen.

Figur 2 Trafik fran omradet eftermiddag Figur 3 Trafik till omrédet eftermiddag

For att ha marginal i omradets paverkan pa den kritiska strackan ”Gossbydal-Lilla
Varholmen” har andelen for denna relation antagits till 20% for bade trafik till- och fran
omréadet.

Omradet bedéms enligt planhandlingen alstra ca 120 fordonsrorelser per dygn. Detta ger
saledes 60 fordon till- resp. 60 fordon fran omradet per dygn.

Trafikkontorets matningar av trafik pa den aktuella strackan av Flyghamnsvagen framgar
av nedanstaende tabell:

AMVD (bilar/dygn) MAXTIM EM (bilar/timme)
Totalt Tung % Mot centrum Frén centrum Summa
Hjuviksvagen — Lysevagen 2015 5100 250 5 210 360
201 5000 230 5 230 350 580
2007 4900 290 6 210 360 570

Delstricka Ar

Tabell 1 Trafikméatningar Flyghamnsvégen

Antas en jamn riktningsfordelning éver dygnet pa strackan fas en dygnstrafik pa 5
100/2=2 550 fordon per dygn och riktning. Under eftermiddagens maxtimme sker saledes
360/2 550 =14 % av resandet till omradet respektive 210/2 550 =8 % av resandet fran
omradet.

Under eftermiddagens maxtimme kommer saledes planen ge ett tillskott pa véag 155 enligt
foljande:

P& strackan Gossbydal-Lilla Varholmen:

Fran omradet: 60 f/d*20%*8% =1 fordon
Till omrédet: 60 f/d*20%*14% =2 fordon
Summa; 3 fordon

P& strackan Gossbydal osterut:
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Fran omradet: 60 f/d*60%*8% =3 fordon

Till omradet: 60 f/d*80%*14% =7 fordon

Summa: 10 fordon.

| samband med utbyggnad av planen forsvinner aven en verksamhet i omradet i form av
ett tryckeri. Denna verksamhet alstrar ocksa fordonsrorelser. Minskningen av dessa
fordonsrorelser har inte tagits med i ovanstaende analys.
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